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Garantia Bombadur

BOMBADUR garantiza que sus productos estan libres de fallas por un periodo
de doce (12) meses a partir del momento de la compra del equipo. Si algln
producto de BOMBADUR demostrara defectos de material o de
funcionamiento durante ese lapso, exceptuando aquellos provocados por la
incorrecta utilizacién de los equipos, sera reemplazado o reparado por la
empresa sin costo alguno.

Importante:

Esta garantia tendra validez sé6lo cuando la instalaciéon de su bomba responda,
como minimo, al esquema basico de funcionamiento detallado en el punto
“Instalaciéon” de este manual.

Para optimizar nuestra respuesta ante cualquier reclamo o consulta, le
sugerimos copiar los datos que figuran en la placa identificatoria adherida a la
bomba.
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INDUSTRIA ARGENTINA

E Bombadur

Combatientes de Malvinas 1282/92 - Dock Sud, Avellaneda, Buenos Aires, Argentina

Si usted necesitara enviarnos su equipo para su reparacién, recuerde enviar
s6lo la bomba, no el motor.
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Nuestras Bombas Centrifugas GL3 estan disefiadas especialmente para el
trasvase de gases licuados. Son ideales para ser utilizadas en el fraccionado
de GLP en carruseles y para el llenado de cilindros de 45 Kg. Cuentan con un
sistema de turbinas de disefio especial, desarrollado y producido totalmente
por BOMBADUR, que elimina el rozamiento, potenciando su rendimiento y
reduciendo sustancialmente el mantenimiento. Poseen, a su vez, un sistema
de triple camara de desgasificacion para evitar la cavitacién.
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1.Conozca las ventajas de utilizar
nuestra Bomba GL3

Durante afios, las bombas centrifugas se han utilizado para el transporte de
liquidos pesados o con partes sélidas. Pero desde hace 26 afios, Bombadur
viene desarrollando con éxito el mismo sistema para ser aplicado al sistema
de trasvasado de gases licuados tales como amoniaco, gas carbénico, GLP y
freones, mejorando la performance que por mas de 70 afios hicieron las
bombas regenerativas o a paletas. El sistema centrifugo siempre fue
descartado para estos trabajos por el problema de la cavitacion, es decir, la
caida de presion y de caudal en plena generacién de la bomba. Sin embargo,
Bombadur ha desarrollado un sistema de desgasificacion que le permite
trabajar con gas y liquido a la vez y s6lo entregar liquido, ya que el gas o las
burbujas son descartados de las camaras de la bomba por simple gravedad.
El sistema de camara de la bomba le permite trabajar con un ANPA o altura
manomeétrica pequefia, sin necesidad de trabajar inundada por liquido o con
algun tipo de instalacion extrafia. La bomba, con la sola presién de liquido y
al tener una fuerza de succion elevada, comienza a generar apenas se
enciende, sin necesidad de grandes maniobras. Esto asegura la posibilidad de
realizar instalaciones simples y poco costosas.

Sello Mecanico

El sello mecanico trabaja dentro de la cdmara de la bomba. Con lo cual,
permanece refrigerado directamente por el mismo liquido que esta
trasvasando la bomba. Esto prolonga la vida Gtil del sello mecénico.

Muchas veces, la bomba trabaja a elevadas presiones, lo que produce un
mayor esfuerzo en las pistas del sello mecanico. Para que esto no ocurra, se
ha disefiado un sello balanceado, que divide las fuerza de la presion y suaviza
el trabajo del sello mecanico. Esto prolonga la vida Gtil de las pistas y permite
que el motor no absorba el esfuerzo de la presion.

Alineacion

Todos los modelos tienen un sistema de acople autoalineante. El sistema de
acople y linterna disefiado por Bombadur permite que el eje del motor se
desplace hacia adelante y hacia atras en el momento del accionamiento. Esto
impide que se produzca una torsién en la unién de los ejes y se traslade el
esfuerzo a los rodamientos de la bomba. Sumando esto a los puntos de apoyo
con que cuenta la bomba dentro de las camaras y al perfecto balanceo de las
partes moviles, se asegura un desempefio silencioso y sin vibraciones.

(Por qué nuestras bombas no cavitan?

Todas nuestras bombas cuentan con una camara de desgasificacion que
permite que todos los gases que se produzcan a causa de cualquier problema
en la instalacion se evacuen por medio de la antecamara de la succién de
turbina, retornando al sistema por medio de la igualizacion.
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Nuestras bombas no utilizan valvula de By-Pass.
Nuestras bombas se instalan de manera muy simple ya que no necesitan la
colocacién de una valvula de seguridad. Esto es asi porque la bomba, por
medio del sistema de ecualizacién igualiza el nivel de liquido y presién con el
tanque o reservorio. Por lo tanto, aun cuando la bomba continue generando
presion y caudal una vez cerrada la descarga, no corre peligro de una sobre
presién ya que las turbinas estan tabuladas a la presién de trabajo requerido.
Este mismo sistema sirve para evitar la cavitacién en la bomba debido a que
una de las cafierias, conectada al mismo cafio de succién, es para
sobrealimentar con liquido la cdmara delantera de la bomba evitando el vacio,
mientras otra cafieria envia los gases que se pueden formar en la linea o en la
bomba, a la parte superior del tanque o faz gaseosa.

ANPA o Altura Manométrica

Las bombas Bombadur no necesitan una altura de liquido minimo ya que
debido al sistema de igualizacion y al disefio de sus cdmaras, la bomba esta
constantemente llena de liquido.
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2.Aplicaciones

Nuestra bomba centrifuga de triple etapa para gases licuados GL3 esta
recomendada especialmente para ser aplicada en el fraccionado de GLP en
carruseles y en el llenado de cilindros de 45 Kg.
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3.Instalacion

El siguiente grafico muestra el esquema basico que debe cumplimentar la
instalacién de la bomba.
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Nota: Si bien las bombas de Bombadur llevan incorporado un
mecanismo que impide la formacién de vortices, se recomienda, como
precaucion adicional, la instalacion de rompe vértices en los tanques.
Los mismos deben tener una dimensién un 50% mayor que el didmetro
del conducto de salida y colocarse a una distancia igual al mismo
diametro, tal como se observa en el grafico superior.

Del mismo modo, es conveniente colocar durante el montaje de la
bomba suplementos de 5 mm de espesor debajo de las patas de la
misma. Esto facilitara el eventual retiro de la bomba ya que sacando
esos suplementos obtendremos el espacio necesario para desencastrar
las bridas hacia abajo.

Luego de desmantelar la bomba para su reparacién, debe recordarse que
al momento del ensamble debe quedar en el acoplamiento una
separacién de 1 mm entre el plastico y la masa.
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El siguiente es el esquema de instalacion sugerido por Bombadur para un
optimo funcionamiento de la bomba.

TN
N

Nomenclatura de canerias

Al y A2 Alimentacién a bomba ¢ 3".
B Salida de bomba a todas las maniobras ¢ 2"
Cly C2 Sobrealimentacién de recAmara de bomba ¢ 1/2"
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4 .Puesta en marcha

Antes de poner en funcionamiento la bomba, es sumamente importante
comprobar que no todas las valvulas permanezcan cerradas puesto que esto
puede partir el cuerpo de la bomba.

Del mismo modo, debe confirmarse que la misma esté inundada de producto.
Esto evitara que el sello mecanico trabaje en seco y lo mantendra refrigerado,
alargando la vida Gtil del mismo. En caso de que la bomba comience a
trabajar sin producto, debe ser apagada en forma inmediata.

Asimismo, es conveniente verificar el nivel de aceite (el aceite es el mismo
que se utiliza en el sistema).

Si la bomba estuvo sin funcionar por largo tiempo, sugerimos mover
manualmente el eje de la misma a fin de lubricar los espejos del sello antes
de ponerla en marcha.

Maniobra de valvulas

Carga de garrafas:

Valvula 1 Abierta
Valvula 2 Cerrada
Valvula 3 Abierta
Valvula 4 Cerrada
Valvula 5 Abierta
Valvula 6 Abierta
Valvula 7 Abierta
Valvula 8 De regulacion
Valvula 9 Cerrada
Valvula 10 Cerrada
Valvula 11 Abierta
Valvula 12 Abierta
Valvula 13 Abierta
Valvula 14 Cerrada
Valvula 15 Cerrada

Puesta en marcha:

Abrirvélvula 1, 2,3,5,6,7,8,11,12y 13

Esperar unos minutos hasta que las lineas se Ilenen de liquido, luego poner
en marcha.

Bomba parada:
Valvula 3 abierta. Valvulas 1, 5, 6 y 7 cerradas.
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Desconexién para su reparacion:

Valvula 3 abierta. Valvulas 1, 5, 6 y 7 cerradas.

Una vez que el liquido se gasifica, al tomar temperatura ambiente los gases
salen por la cafieria de gas, y una vez desgasificada totalmente la bomba se
debe cerrar la valvula 3.

Descarga de camién a tanque:

Valvula 1 Cerrada
Valvula 2 Abierta
Valvula 3 Abierta
Valvula 4 Abierta
Valvula 5 Abierta
Valvula 6 Abierta
Valvula 7 Cerrada
Valvula 8 Abierta
Valvula 9 Abierta
Valvula 10 Abierta
Valvula 11 Abierta
Valvula 12 Abierta
Valvula 13 Cerrada
Valvula 14 Cerrada
Valvula 15 Cerrada

Puesta en marcha:

Abrirvélvula 2, 3, 4,6, 8,9, 10,11y 12

Esperar unos minutos hasta que las lineas se Ilenen de liquido, luego poner
en marcha.

Bomba parada:
Valvula 3 abierta. Véalvulas 2, 4, 6 y 8 cerradas.

Desconexién para su reparacion:

Valvula 3 abierta. Valvulas 2, 4, 6 y 8 cerradas.

Una vez que el liquido se gasifica, al tomar temperatura ambiente los gases
salen por la cafieria de gas, y una vez desgasificada totalmente la bomba se
debe cerrar la valvula 3.
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Carga de depdsito a camion:

Valvula 1 Abierta
Valvula 2 Cerrada
Valvula 3 Abierta
Valvula 4 Cerrada
Valvula 5 Abierta
Valvula 6 Cerrada
Valvula 7 Cerrada
Valvula 8 Cerrada
Valvula 9 Abierta
Valvula 10 Abierta
Valvula 11 Cerrada
Valvula 12 Abierta
Valvula 13 Abierta
Valvula 14 Cerrada
Valvula 15 Abierta

Puesta en marcha:

Abrirvélvula 1, 3, 5,9, 10, 12,13y 15

Esperar unos minutos hasta que las lineas se Ilenen de liquido, luego poner
en marcha.

Bomba parada:
Valvula 3 abierta. Valvulas 1, 5, 10 y 15 cerradas.

Desconexién para su reparacion:

Valvula 3 abierta. Valvulas 1, 5, 10 y 15 cerradas.

Una vez que el liquido se gasifica, al tomar temperatura ambiente los gases
salen por la cafieria de gas, y una vez desgasificada totalmente la bomba se
debe cerrar la valvula 3.
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5.Reparacion del sello mecanico

Observe los siguientes pasos:

Retire la bomba del sistema o camion.

Desmonte la trompa de la bomba.

Extraiga la turbina delantera.

Desmonte la primera etapa y la etapa intermedia.

Retire la turbina media.

Desmonte el cuerpo porta 1°y 2° etapa.

Saque la turbina trasera.

Extraiga la tapa caracol.

Retire la capsula porta resorte y la placa de pista sello.

0. Una vez reemplazados las placas y los carbones con sus respectivos

o’rings, coloque la placa de sello nueva.

11. Sobre la pista de la placa de sello, coloque la pista de carbén con la
cara espejada hacia abajo.

12. Sobre el carbdn, coloque la capsula porta resorte presionando hacia
abajo y dejando un tiraje de 8 mm..

13. Ajuste los tornillos o prisioneros.

14. Coloque la tapa caracol de manera que la capsula quede en el centro
de la circunferencia de la tapa.

15. Coloque la turbina trasera.

16. Ensamble el cuerpo 1°y 2° etapa.

17. Coloque la turbina delantera y ajuste la tuerca autobloqueante.

18. Monte la trompa de la bomba.

S9N RN~

Nota: Cada vez que se realice el cambio de sello mecénico, es
recomendable reemplazar también los o’ring de la carcaza.
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6.Caracteristicas técnicas

Dimensiones:

175
B 305
180
1 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60
150
140
130
120
110
100
90
80
70
60
50
40
hm HP
Qm’h 1 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60

Medicién realizada en agua
Especifico: 1000

Sello de mecanico:

Este sistema cumple tres importantes funciones. La primera es evitar que el
liquido se introduzca en la cadmara de lubricacion. La segunda, es impedir
que, en caso de que la bomba trabaje en vacio, ésta no succione el aceite de
la camara de lubricacion. Por Gltimo, evita la salida de lubricante al exterior
del cuerpo de la bomba.
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Eje:

Calidad acero inoxidable AlSI 416.
Rodamientos:

De alta velocidad SKF 6306 6307 blindados.
Carcaza:

Fundicion SAE 120, ASTM 48 clase 30 IRAM.
Motor:

Blindado 100%, antiexplosivo.

Sistema de acoplamiento:

En el modelo monoblock se realiza mediante una linterna y acople
autolineante fabricados por BOMBADUR. En el modelo con traccién se realiza
mediante una linterna con traccion a correa dentada fabricada por
BOMBADUR.

Cierre de uniones:
Mediante o’rings, evitando la utilizacién de juntas en todo el equipo.

Descripcion y materiales:

Descripcion Materiales
Turbinas Fundicion gris
Tapa caracol Fundicion gris
Sellos cuello de turbina Fundicion gris
Pista de sello Acero al cobalto tratado
Tapa de cafionera Acero

Cépsula porta resorte SAE 1010
Resorte de capsula AlISI 416
Arandela cénica de capsula AISI 416

O’ring de carbdn Neopreno

Pista de carbon Calidad KC 170
O’ring cabezal Neopreno

O’ring 1° etapa Neopreno

O’ring 2° etapa Neopreno

Oring 3° etapa Neopreno

Eje AISI 116
Rodamiento 6306 SKF blindados C3
Rodamiento 6307 SKF blindados C3
O’ring placa Neopreno

Valvula de seguridad Hierro

(botelldn de aciete)

Valvula de cabezal Hierro

Valvula purga de aceite Hierro
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